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INLEIDING

Nieuwe lijnen




1. INLEIDING

1.1 NIEUWE LIINEEKRENEN

Planologen en architecten hebben vaak het alleenrecht gehad opefkenenvan de

stad, maar wat gebeurt er als je de tekentafel omdraait? Als je de bewoners en
gebruikers van een stad ziet atsakersvan de stad. Met het project Urban Trajectories
analyseren we de stad vanuit een ander perspectief: door de ogen van de inwoners van
de stad. Om precies te zijn: door de ogen van de inwoners van de Utrechtse wijk
Leidsche Rijn. Zigkenenhun eigen stad door middel van de routes die ze elke dag
kiezen Urban Trajectories zoomt in op deze persoonlijke constructies, op de
aaneenschakeling van plaatsen en momenten. We stellen vragen over de routes die
mensen afleggen. Vragen als: Waar ervaren de inwoners van Utrecht barrieres? Op
welke plekken en verbindgsassen voelen ze zich thuis en op welke niet? Welke lijnen
verbinden het nieuwe en het oude Utrecht? En wat betekent dit voor de ruimtelijke
inrichting van deze routes? Urban Trajectories is een studie naar de spanning tussen de
geplande en de geleefdeis RX g+ NDA2 O0SANRLIISY Ffa az20
WLt AGAOa 27F Y2 élét haatioven de QeSfaarhkid lvdn de siald, oyed
aantrekkelijke en verlaten siten, over go en n@ 2 | Niban (dédjdrtories geeft een
AYLz a | Ify GRS (WAYONMREAGEQ Oly | GNBOKG Sy
professionals.

Urban Trajectories is een tweejarig onderzoekstraject waarin wetenschap, kunst en
ruimtelijke ontwerppraktijk elkaar ontmoeten. Het is een initiatief van
Architectuurentrum Aorta, Cascq Office for Art, Design and Theory en Stichting Vrede
van Utrecht 2013 in samenwerking met Universiteit Utreckldn van Duppen is als
stadsgeograaf aan het onderzoek verbonden.

Het rapport dat voor u ligt is het resultaat van eemeagrafische studienaar de
dagelijkse fietsbeleving van inwoners van Leidsche Rijn. De vraag die in het onderzoek
centraal staat is:

Hoe beleven inwoners van Leidsche Rijn het om naar hun werk en terug te fietsen op de

as tussen Leidsche Rijn en de thitse binnenstad? Welke route fietsen ze en waar
ervaren ze barrieres en verbindingen onderweg?
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Onderwerpen dian de studienaar voren komen zijn het (informele) fietsgedrag en de
SNUIFINAY3I @Gly WK22FR&alGdz] 1Sy Q 2LJtRiés lebtPddzi S O
persoonlijke herinneringen en verbindingen van Leidsche Rijners met hun stad bloot, en
G22yid RFEFNYSS RS O2YLX SES NBfFGiAS GdaasSy R

De resultaten van de studie worden eind 20Xchtbaar gemaakt via de website
www.urbantrajectories.nlDaarop zijn de gpsoutes geupload, gelardeerd met quotes
en korte videofragmenten uit het onderzoek.

In 2013 zal een vervolgtraject wordertgevoerdwaarin de resultaten uit het oretzoek
worden vertaald naar het stedelijk domeiArchitectuurcentrum Aorta organiseert een
werkatelier waarin en interdisciplinair team van vormgeversheleidsmakers,
kunstenaarsen creatief denkers strategieén formuleren om kennis over gedrag en
belevirg van routes te integreren in de ontwerppraktijkijdens het werkatelier zal een
specifieke Utrechtse casus aan het team worden voorgel&@gdcog Office for Art,
Design and Theory, ontwikkeld een waarbij kunstenaars voorstellen en interventies doen
om nieuwe representaties van de stedk&b beleving te duiden en te kijken naar de
verschillende betekenissen van de verzamelde routes.

Urban Trajectories sluit af meeen expertmeetingwaarin de onconvembnele
onderzoeks en ontwerpmethode door experts eneleidsmakers wordt gévalueerd.

Levert etnografisch onderzoek bruikbare en onmisbare kennis die van belang is voor
duurzame ontwikkeling van steden? Kan deze kennis worden ingezet inrdengsa en
ontwerppraktijk? Biedt Urban Trajectories aanknopingdparnvoor het ontwikkelen van
bruikbare methodes en handt Sy 2Y RS W3ISONHA{SNDR SSy
ontwerpproces?

In hoofdstuk 2 wordt het theoretische kader voor het onderzoek geschetst, denk hierbij
aan de concepterembodied experiengefiets gedragen het idee van barriéres en
verbindingen in de stad. Hoofdstuk 3 beschrijft de geografische context en gaat in op de
kenmerken van de wijk en de stad. Ook wordt in dit hoofdstuk het huidige beleid
omtrent mobiliteit en fietsen toegelicht. Daarop volgemdordt in hoofdstuk 4 de
onderzoeksmethoden beschreven. De laatste drie hoofdstukken (5, 6 en 7) geven een
uitgebreide analyse van het veldwerk. Hier wordt stilgestaan bij fietsgedrag, de ervaren
hoofdstukken onderweg en de beleving van de gehele route.fdétok 8 brengt het
veldwerk en theorie bij elkaar in een conclusie en het geeft aanwijzingen voor het
vervolgtraject.
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1.2 HET ONDERWEG ZIJN

WLYR fA1S G2 RSaAONROGS Ay az2yYs
different territories of the city, both becaugshat act of passage is how we
know the city as a wholeand also because planners and architects h.
such difficulties designy 3 G KS SELISNASyOS 27
(Sennett, 2006, p. 3)

We¢dzaaSy Sft1 o0SINRLI Sy St Lidzyi
kunnen leggen dat duidt op affiniteit of contrast en dat automatis
2YYARRStf A2]1 SSy (GSEMa200¢,$.23)y I 2 LIN.

We¢ KS | Ol , meffondedivel Zijh B 8eCstad, staat centraal bij Urban Trajectories

Al reizende ervaren we de stad als geheel. We leggen verbanden tussen de plekken die
we passeren. Zoals Calvino beschrijft, roept deze aaneenschakeling van punten allerlei
herinneringen op. Dit project zoomt in op de beleving en het gebruik van routesdin

stad. Het staat stil bij d&?S Y 6 2 RA SR : HjHeJfchan8ijkedSvaring, bij de
verhalen van mensen over mobiliteit.

Het doel van Urban Trajectories is het analyseren van de reiservaring. Het is een studie
naar de beleving van alledaagse t@aien het probeert aan te tonen dat van A naar B
reizen een complexe diverse ervaring is. Hierbij wordt ook gekeken naar de
alternatieve/onverwachte routes: de zijstraten, de olifantenpaden en de sluiproutes. Het
zijn de routes die de algemene verondetBtgen van planners en ontwerpers over
mobiliteitsgedrag bevragen.

De mobiliteitservaring is veelzijdig en complex. We kiezen hier voor een focus op de
embodied experienceeen studie naar de visuele, tactiele, reuk en auditieve indrukken.
Ook kijken wenaar het gebruik van voorzieningen en de openbare ruimte onderweg, het
bezoek aan de bakker, het aandoen van een vriend, het stoppen voor een
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telefoongesprek. Deze verzameling van beelden en verhalen wordt ingezet om de frictie
tussen plan en beleving tenalyseren. Waarom fietst iemand langs het spoor over de
Cremerstraat richting Leidsche Rijn en niet over het rode fietspad aan de Vleutenseweg?
Daarnaast zegt deze collectie van routes iets over de relaties en interacties tussen
stadsdelen; waar liggen male barrieres? Urban Trajectories is een project dat vragen
stelt bij de rationele benadering van mobiliteitsgedrag door stedelijk ontwerpers,
planners en verkeerskundigen. Door het vertellen van verhalen, biedt het een nieuw
perspectief op de stad. Dadylworden alternatieve onderzoekmethoden gebruikt en
wordt verkend hoe etnografisch onderzoek kan worden ingezet in het ontwerpproces.
Onderdeel van Urban Trajectories is een etnografische studie van de gehele route van
huisdeur tot de werkplek en weeetug. Hierbij wordt gekozen voor een focus op het
fietsgebruik van de inwoners van Leidsche Rijn.

Door middel van de kwalitatieve onderzoeksmethodeyo-along interview en
observaties wordt de beleving geanalyseerd. Kunstenaars, ontwerpers en ruimtelijk
professionals worden gevraagd te reageren op de analyse van verschillende
interpretaties van de omgeving en de motieven van de fietsers.

Via deze werkwijze willen we in het project Urban Trajectories bruggen slaan tussen
disciplines en tegelijkertijd inzit krijgen in de manier waarop mensen in de stad reizen
en de motieven waarom ze bepaalde routes juist wel en andere vooral niet kiezen. We
geloven dat dit project kan bijdragen aan esacial sustainabldJtrecht en dat het
inspirerend kan werken voor ande steden. Urban Trajectories biedt
aanknopingspunten voor het realiseren van spontane, leefbare steden.

1.3 ROUTES: BARRIERES EN VERBINDINGEN

Het onderzoek focust op de routes die inwoners van Leidsche Rijn nemen richting de
binnenstad. Hierbijzoomea S Ay 2LJ KS{i O2YLX SES 6 S3INALI Wo
fietsen speelt hierin een rol. Ook kijken we naar de ervaring van de fysieke omgeving.

Het blijft echter niet bij de blik naar de fysieke omgeving. Ook aspecten als de attitude

van fietsers ende persoonlijke herinneringen krijgen een plek in de analyse. De
reconstructie van vijftien verschillende persoonlijke routes geeft inzicht in het
functioneren van de stad en de sociaalruimtelijke verbinding tussen Leidsche Rijn en de
binnenstad en benadikt de embodied experience van de publieke ruimte.

© Urban Trajectories // Architectuurcentrum Aorta // Jan van Duppen 10



1.4 LEEFBARE STAD: DE SOGIAAI SCHAPPELIJKE RELEVANTIE

De ontwikkeling, sturing, inrichting van een leefbare stad begint bij het begrijpen van de
inwoners. Hoe eigenen ze zich ruimtes toe? Van avg@&den maken ze gebruik? Wie
ontmoeten ze in de binnenstad? De studie van de dagelijkse routines geeft
aanknopingspunten voor ontwerp, maar het vraagt er vooral om de bril van efficiénte
vervoersstromen en de optimale implementatie van verkeersregels aétten.

De stad Utrecht heeft zich ten doel gesteld om de grootschalige uitbreiding Leidsche Rijn
te verbinden aan de stad. Tussen 1997 en 2025 worden er in totaal 80.000 inwoners
toegevoegd aan de stad. Het huidige inwonertal van Leidsche Rijn isemngé¥.244
(Gemeente Utrecht, 2012). Alhoewel het stadsdeel zeer divers is in zijn bouwtypen en
geschiedenis, heeft het een stegeplandkarakter. Dit staat in groot contrast met de
historische binnenstad die intensigéleefdwordt door bezoekers en bewners.

Fietsen is een belangrijk thema op het gebied van lokaal ruimtelijk beleid. De gemeente
ALINBS1G TAOK Ay KSG FYOAUGASR2OdzYSyid W' (iNBC
voor de fiets als vervoersmiddél5 S FASGa A& RS réh deimSHilitEitt LINS | ¢
AY RSOBIYRIMWOGS | NSBOKIZI HAMMI LI nm0 hY WR!
worden, worden er een aantal beleidsvoorstellen gedaan. Daarbij wordt onder andere
Ay3aST SG 2L way St FASGaNR dzi S QNS dK Shiiz {9 SANKI2N
RS 3SYSSydS RS GSNXY WRS LR2NISYy Gy RS 07
aangeduid en de verbinding met het Jaarbeursplein en de binnenstad. Kortom, fietsen en

de verbinding Utrecht West binnenstad staan op de beleidsagenddit onderzoek

beoogt dan ook een kritische aanvulling te zijn op de huidige beleidsvisies.
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1.5 EEN KWESTIE VAN PERSPECTIEF: DE WETENSCHAPPELIJKE RELEVANTIE

Figuur 1 Uitzicht vanaf déom Utrec
(Jan van Duppen, 20}

Als je de Utrechtse Domtoren beklimt en naar beneden kijkt dan zie je de mensen
INR2SESYy R22NJ RS a0NIXdSyo CASGASNRAZ @2Sa3l
en weer bij elkaar komen, afremmen en weer versnellen. Spaghettislierten dagedra

tussen je vork en lepel. Er zit een bepaalde aantrekkingskracht in deze blik van boven,
alsof je de stad in één keer kunt bezien en kunt begrijpen. De blik van boven heeft iets
voyeuristisch en kan een gevoel van macht geven. Het zijn ook vaak ésgoofals, de

mensen met invloed op de vorming van de stad, die deze blik van bovenaf hanteren. De
a01FR g2NRG 3ASGSTSYR GFyFrF ({FFENIGSyYys: € dzOKGF2

CAtfz2a22F RS /SNISIdz arlaG Ay TAcy 6281 Wik

werking van de blik van boven. Staand op de 110e verdieping van het World Trade
Centre kijkt hij naar beneden, naar New York:
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WI A& SEtS@IFGA2Yy (NI ya puksthiouNabadistinteY |
transforms the bewitching world by whichky' S 61 & alLl2aas
GKFG fASa o Stabhnedoféaditto et Salar Elmmking

down like a god The exaltation of a scopic and gnostic drive fiction of
knowledge is related to this lust to be a viewpoint and nothing maepe
Certeau, 1984, p. 92)

De stad wordt een tekst die je kunt lezen vanaf de toren, alsof je God zelf bent kijk je
naar de wereld beneden. Vegdop in het hoofdstuk wijdt de Certeau nog verder uit over
RS WLI Yy2NIX Yl OAGeQY

WwLa GKS AYYSyasS GSEGdzNRE 238& & LIN
than a representation, an optical artifact? It is the analogue of facsii
produced, through a projection that is a way of keeping aloof, bysiece
planner urbanist, city planner or cartographefhe panoramecity is a
GUKS2NBGAOKtE ¢ OUKIG Aazx @AradzZ to

condition of possibility is an oblivion and a misunderstanding of practice
The voyewgod created by thiF A OG A2y > gK23 fA]1S

cadavers, must disentangle himself from the murky intertwining d:
OSKI@GA2NE YR YIS KAYaSt¥F IftASy

Volgens Certeau is de stad die je ziet van bovenaf een misleidende visualisatie. De
gecreéerde afstand en daarmee de panoramische blik creéren een beeld dat een
verkeerd begrip van de dagelijkse activiteiten veroorzaakt. In dit onderzoek gaan we in
op deze fundamentele kritiek van de Certeau op de technocraten van het stedelijk
ontwerp. De vragen rondom representatie en het kiezen van perspectief vormen de
intrinsieke motivatie voor het project. Meer concreet gezien: Wat vertelt de lijn van A
naar B op de kaart ons eigenlijk? Hoe kun je die lijn levend maken zodat deze meer
inzicht geeft in de stedelijke werkelijkheden? We kiezen een ander perspectief, dat van
de gebruiker de vrouw/man op de straat die zich dagelijks verplaatst door de stad.

© Urban Trajectories // Architectuurcentrum Aorta // Jan van Duppen 13



Gezamenlijk schrijven we onbewust deze tekst van de stad, een tekst die zo veranderlijk

en complex is als ons dagelijks leven.

Het perspectief van de gebruiker staat dus centrf = KA SNXYSS af dzA 4SSy 4
Y20ATA0ASEa LI NFRAIYQ 6{KSffte& FYR ! NNBEX HnAan
ontstaat er een stroming binnen de wetenschappelijke wereld die op een nieuwe manier

naar mobiliteit kijkt. Voorheen werd er vait disciplines als de transportgeografie en
tijdsgeografie onderzoek gedaan naar mobiliteitsgedrag, verkeersstromen en
infrastructuur. Dit onderzoek vond, en vindt nog steeds, plaats vanuit een enge
benadering van het begrip mobiliteit. Er is dan voomah éocus op de punten A en B en

niet zozeer op de beweging zelf. In dit traditionele onderzoek is er veel aandacht voor de
push- en pull factoren van het reizen, en wordt de mens gezien als een rationeel
handelend wezen. De keuze voor vervoersmiddel egeleomen route wordt verklaard

vanuit de maximalisatie van economisch gewin en efficiént timemanagement. Voor het
onderzoek worden vooral kwantitatieve methoden ingezet.

aSi RS WyzoAfAide GdzNYyQ 62NRO Y20AfAGSAG 3
betekenis, politiek en fysieke ervaring. Socig@bgraaf Tim Cresswell onderscheidt drie
aspecten van het begrip mobiliteit:

WXOGKS Tl OG 27 rtlgitihgifio® brie plate @ SndtBey: iihe
representations of movement that give it shared meaning; and, finally,
experienced and embodied practice of mowvemh. In practice these

elements of mobility are unlikely to be easy to untangle. They are boun
GAUK 2yS | y20KSN®»Q 6/ NBaagStfz:

Individuele voorkeuren, lichamelijke ervaringen en betekenisvorming worden dus
geintroduceerd binnen het wetenschappkd discours over verkeer en vervoer.
Mobiliteitsvraagstukken bekijken vanuit sociaailtureel perspectief is noodzakelijk voor

een beter begrip van het onderwerp. Specifiek op het gebied van fietsen zijn er recent
enkele publicaties verschenen die inggand RS 6SiGS1SyAra Sy WSELISN
(Horten et. Al, 2007; Spinney, 2008; Pelzer, 2010; Agora, 2010; Van Acker et. al., 2011).

Dit onderzoek naar de fietsbeleving tussen twee delen van de stad Utrecht moet binnen

RST S WY20Af AlGRen Gd2NYyQ 3ISTASY 62 NJ
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De toepassing van etnografische onderzoeksmethoden past binnen deze lijn. Door
middel vango-alongspogen we onder de huid te kruipen van de fietsers om de beleving

beter te begrijpen. Hiermee verlaten we, om met Nigel Thrift te spreken, de
WYSGK2RBR2OlIf GAYARAGEQ RAS RS a20A1fS 3sSz23an
Dego-alongis een relatief nieuwe manier van onderzoek doen (Kusenbach, 2003). Door

mee te reizen met de respondent kan er direct ingegaan worden op de elementen
onderweg. O& helpt het voor het begrip van de onderzoeker. Deze kan verhalen en
indrukken beter plaatsen door de gedeelde ervaring.

Tijdens dego-alongwordt de route vastgelegd met een videocamera, omdat bewegend
beeld het meeste recht doet aan het onderweg zgan de beweging. Ook wordt de
route met een gpdracer vastgelegd op de kaart. Naast de-ajongs worden er ook
observaties verricht in de openbare ruimte om een beter begrip van het
onderzoeksgebeid te krijgen. Deze combinatie van dataverzameling zoogt eem
meervoudige representatie van de verschillende beleefde routes en maakt vergelijkingen
op verschillende aspecten mogelijk.

© Urban Trajectories // Architectuurcentrum Aorta // Jan van Duppen 15



ROUTES, BARRIERES EN
BETEKENISVORMING




2. ROUTES, BARRIERES EN BETEKENISVORMING

2.1 THE TRAJECTQ@RETTING FROM A TO B?

Marco Polo besclijft een brug,steen voor steen:

Wal I NJ gSt1S8S Aa RS aGSSy 61 I N
W58 . NMzZA NMHzAG yASid 2L) RS SSy 1z
2L RS ftA2y @Fy RS 06;

Kublai Kan blijft zwijgen, endenktna. D82 S34G KA 2 SNI
KSo6 2SS KSi YSi YS 20SNI RS aiaSysS
t2f2 FyGg22NRGY %2YyR¢

(Calvino, 2001, p. 90

De titel van dit onderzoek is Urban Trajectories, maar wat is dat eigenlijk, een
WGNI 2SOG2NEQK WS 1ty SSy N den&indguntidHetivanSy | f
WKASNR yI N WRFIFNX 3S Nierpl&asing dgo? déRRuimteCHetisy 3 S
een reis tussen twee plekken die vastligt op de kaart, in de ruimte. Sociaal geograaf
Doreen Massey stelt een ander begrip van de trajectory voor, ze vraagt aan de lezer om
zich voor te stellen dat men met de trein vistanchester naar Liverpool reist:

Wh2g GKAY]l 2F AG Fy20KSN) gled C2HDE ¢
GSYLRNIfd {23 282dzQNB o6F NBte 2dzi 27F al
away, flat, on either side, when Manchester itself has moved on. Lives have pt
ahead, business has been done, the weather has changed. That collecti
trajectories that is Manchester is no longer the same as when you left it. It has live
without you. And Liverpool? Likewise it has not just been lying there, static or

map, awaiting your arrival. It too has been going about its business; movingbon.
arrival in Lime Street, when you step off the train, begin to get into the things
came here to do, is a meeting of trajectories as you entangle yourself in stories tt
began before you arrived. This is not the arrival of an active voyager awaiting

passive destination but an intertwining of ongoing trajectories from which sometl
yS6 YI& SYSNHS® az2@SYSyi(z SyO2dzyiSNJ

(Massey, 2003)
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De beschrijving van Massey volgend zie we plekken als een dynamisch geheel bestaand

uit een heterogene collectie van verhalen. Als je van Manchester naar Liverpool reist is
Manchester al bij het verlatenaw het perron niet meer hetzelfde, ruimtes en daarmee

LI S11Sy TA2y @22NIRdAINBYR 2yRSNJ WwO2y aidNHzOG A
complexe interacties tussen mensen en objecten (Massey, 2005). Binnen dit onderzoek
gaan we uit van deze notie van demte.

W{LI OS KIFIa AGa GAYSad ¢2 DhibednsdzL)
GKAY1Ay3a o62dzi GAYS YR &L}l OS G23¢
2 KIFG e2dz Oy R2 A& SSG dzLJ gAGK GF

.
KFa 320 G2 Wy24Q3s IyR 0l1y2¢6tf SR3S

YSSGAYyISQAIPA WI &SRO 0 aSyasSsz Aa yz2d |
of trajectories, the meetingip of stories; an encounte® @S NBE WK S NF
andy 2 6 ®Q o6al daSeéx Hnnoo

Ruimte en tijd zijn twee begrippen die onlosmakelijk aan elkaar verbonden zijn; we
spreken het liefste vaispacetime, zoals Massey hierboven aangeetft is dilexe een
hereand-now. Een fietstocht die vertrekt vanuit je huis is eeerhen nu, het is een plek

niet enkel bestaand uit de woning, maar ook de verzameling van herinneringen en
persoonlijke objecten, die op dat moment bestaan. We gaan met dit onderzoek in op
routes. Het is daarbij het goed om aan te geven dat we niet zozgesnknaar de
absolute afstand tussen twee plekken. Met het ruintijd begrip in het achterhoofd zien

we de relatie tussen twee stadsdelen in maatstaven van toegankelijkheid en verbinding.
Offner hierover:

W{ Latin@ 8o longer corresponds to Euclidespace. Distance is no longer the relevant
variable in assessing accesibility. Connectivity (being in relation to) is added to, or even
AYLRASR dzll2y sz O2yiiAaddaide 066SAy3a ySEG G200

Binnen de huidige maatschappg het minder van belang of iefgsiekdichtbij is. Het
gaat niet om de absolute afstand in meters, maar ontdenectiviteif om de mate van
verbondenheid met andere plekken. De toegankelijkheid van een plek wordt bepaald
door regels en wetten, sociale Igeiiken en infrastructuur.
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Het duiden van de route, de ervaring van het onderweg zijn wordt bepaald door eerdere
ervaringen van diezelfde route. Maar ook de routes, in andere steden die zijn bezocht of
waarin is gewoond spelen een rol. De route en hagewing is een product van eerder
opgedane ervaringen, en de verzamelde beelden en verhalen. Onderweg zijnde is men
voortdurend eerdere indrukken aan het beleven, vergelijken, opslaan en vergeten. Het is
lastig om indrukken te onderscheiden, om belevingebeschrijven, zonder te refereren

aan eerdere stedelijke ervaringen. Dit relationele begrip is belangrijk voor de studie naar
de beleving van de route. Al fietsende bevindt men zich tegelijk in meerdere steden; de
route is er een va’ Y dzf G A LIi&ingd RADY).S & Q




In het onderweg zijn wordt dalY 2 6 A f San ldE bu€BeRro/auto/ fiets, en de

Wi NI y a A Sd¢ plaatsdh laad Sen Qoorheen reist, onderscheiden (Jirén, 2010). De
fietser en zijn/haar fiets is een mobiele plek, die zich verplaatst door een
aaneenschakeling van transitieplaatsen. Dit betekent niet dat deze plekken slechts
transitieplaatsen zijn; een doorgangsklkan tegelijkertijd ook een verblijfplek zijn voor
mensen. Dit heeft te maken met de heterogeniteit van het ruimtebegrip. Het zijn de
handelingen van de mensen en de objecten samen die continue de ruimte herscheppen.
In figuur 2 is met tape de grens tussmeeting placeen passage placgemarkeerd. Dit

moet gezien worden als een overgangszone, die aan verandering onderhevig is. De oude
dames die zich daar verzamelen op het einde van de zaterdagmarkt, gaan na een uurtje
keuvelen weer naar huis. En dan ig lBrusselse trottoir weer vooral een ruimte om
doorheen te lopen. De passage place van de fiets is een heel andere dan die van de auto.
In de auto vormen het metaal en de ramen een directe afscheiding; het is een andere
overgang tussen binnen en buiten. tHs een mobiele plek die meer private ruimte
schept, terwijl de fietser direct bloot staat aan de openbare ruimte. De fietser is
voortdurend zijn positie aan het bepalen ten opzichte van zijn medeweggebruikers en de
fysieke inrichting. Daarin is hij kwéarder dan bijvoorbeeld de auto of bus.

In dit onderzoek trachten we in te gaan op de ervaring van het onderweg zijn op de fiets
door de stad Utrecht. Voor de beleving van een fietstocht is het belangrijk om te
constateren wat de aanleiding voor de véatsing is. Sociaal Geograaf Wunderlich
introduceert de begrippenpurposive, discursiven conceptualom wandelgedrag te
typeren, deze kunnen echter ook worden toegepast op het fietsen (Wunderlich, 2008).
Fietsen met een purposive intentie gebeurd om edwelgerichte activiteit te duiden;

een noodzakelijkheid om van A naar B te komen. Het gaat om het fietsen van woning
naar werk, naar het winkelcentrum of om vrienden te bezoeken. Er zijn hierbij twee
concrete locaties die met elkaar verbonden worden doerrdis die met de fiets wordt
afgeleqgd.

Daarnaast is er het recreatieve fietsen, denk hierbij aan de gepensioneerdeendie
masseop zondag de wijde natuur in trekken op de fiets.dBgursive cylingaat het niet

om de bestemming maar om de route zdHet genieten van het fietsen in de zon, het
bekijken van de omgeving. Bij deze intentie hoort een heel ander fietsgedrag dan bij het
doelgerichte fietsen; niet de snelste route telt maar de mooiste/aangenaamste route.
Het is daarbij minder erg om te vesxdlen. De fietsers is wellicht juist op zoek naar
onontdekte landschappen die zich aan hem/haar ontvouwen.
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Als laatste is er de conceptuele intentie, fietsen als een manier om een interventie te
plegen in de publieke ruimte. Of een middel om observaiedoen voor onderzoek. De
FASGASNI KSSTiU SSy WNBTtSOUALDS Y2RSQrhe £t & KA
conceptual trajectorkan bijvoorbeeld een bewuste manier zijn om het stedelijk leven te
analyseren. Ook kan een fietstocht een man@mn om kritiek te geven op de
maatschappij. De fietser, met zijn intentie tot reflectie, let meer op zijn omgeving, stopt

bij interessante punten en is sensitief voor veranderingen. De route, en de ervaring
hiervan, hangt dus samen met de intentie vantdéd SGaSNARX YSG 6St]1 WR?2
fiets.

2.2 FIETSCULTUYRE KEUZE OM TE FIETSEN

WCcASiaSy Aa 120S5St YSSNI RIFy SSy i
hele leven een extra dimensie. Het is een lifestyle die je houding toont
0§S3IASYy203SNIJ RS ¢ SNEB f(DRclefey, 2005@ By 2 IS NI ¢

Fietsen in Amsterdam is anders dan fietsen in Berlijn; rode fietspaden langs de Dam of
manoeuvreren tussen weg en trottoir op de Schlesische StraRedaBnhebben we

hebben het hier nog slechts gehad over Europese hoofdsteden. Wat te denken van
fietsen in Beijing of Buenos Aires. In figuur 3 staan fragmenten van twee verschillende
fietsblogs weergegeven, te typeren als populaire onlnehieven van fietsubculturen.

De eerste afbeelding is een screenshot van een video uit Buenos Ba@saker hiervan

vat de fietservaring in Buenos Aires als volgt sariéK:f 2 Ga 2F OF NBE 0&a2VYS
no other cylist in sight, no bike lane and not a singleedrilrat even remotely considers

GKS LlaairoAftAile 27F | (RuanGsaifeOyslechid RONIRE SHGQK A y 3 (i
RAS RS TFASGASNI YSO RS Fdziz2zQa Y2Si4 ©@2SNBy
ervaring als die van de man in Kopenhagen in destigeafbeelding. Op zijn moderne

hippe bakfiets, zijn kind in een Ma&obsi voorin, is hij al sned onderweg in het

centrum van de Deense hoofdstad.
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sunday, May 9, 2010

BA cycling

Very bad video (shot by nayself) that shows the basics about cycling

in Buenog Aires., In a nutshell: lots of cars (sonme illegally

parked), no other cyclist in sight, no bike lane and not a single

driver that even remotely considers the possibility of a bicycle

approaching their car.
= >
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Copahagenie 1ad 3 VIS with a0 ArOVEACT and e planser fom the Stanes yesnendyy, From our cafe window

perch we 3w superTors and superdads corsing and going froe all deectiors. Some with [htie coes too sradito
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De afbeeldingen iistreren eveneens dat fietsen onderdeel is van een bepaalde lifestyle,

en dat de keuze om te fietsen niet enkel samenhangt dan rationale overwegingen. De
verklaring voor de verscheidenheid in fietsbeleving ligt niet alleen in de diversiteit in
fysieke inrchting van de steden, maar ook in de verschillende culturele achtergronden.

In een rapport van het fietsberaad wordt Kopenhagen bijvoorbeeld getypeerd als een
a0lFR YSO WSSy 46INB FASGAUNIFrRAGASQ o0CASGAD!
W2 dzynBiieBd® Aides. Geograaf Peter Pelzer constateert dan ook dat er een noodzaak
bestaat om de rol van cultuur bij het verklaren van mobiliteitskeuzes en
mobiliteitsgedrag te betrekken®? Ly RS 06 St SARALINI (GA2] 62 NRI
benaderd. Hegaat er simpel gezegd om fietsen zo gemakkelijk en competitief mogelijk
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Verschillende sociale wetenschappers hebben laten zien dat cultuur een belangrijke rol
speelt bij de keuze om te gadietsen en in het fietsgedrag zelf. In Nederland is er sprake

gy SSy WKAAZG2NRAAEAOK 3ISIANRSARS Odzf GdzNBE S
geworden van het dagelijks bestaan. In figuur 4 is te zien dat bijna iedereen fietst in
Nederland. Dageligk gebruiken mensen uit alle leeftijdsgroepen de fiets. Dat er
verschillen zijn in gebruik laat de tweede tabel zien: autochtonen fietsen vaker dan
allochtonen.

Figuur 4 aantalfietsritten per persoon per dag efmetsgebrui

naarbevolkingsgroeffFietsersbond, 2011)
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