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1. INLEIDING  

 

1.1 NIEUWE LIJNEN TEKENEN 

 

Planologen en architecten hebben vaak het alleenrecht gehad op het tekenen van de 

stad, maar wat gebeurt er als je de tekentafel omdraait? Als je de bewoners en 

gebruikers van een stad ziet als makers van de stad. Met het project Urban Trajectories 

analyseren we de stad vanuit een ander perspectief: door de ogen van de inwoners van 

de stad. Om precies te zijn: door de ogen van de inwoners van de Utrechtse wijk 

Leidsche Rijn. Zij tekenen hun eigen stad door middel van de routes die ze elke dag 

kiezen. Urban Trajectories zoomt in op deze persoonlijke constructies, op de 

aaneenschakeling van plaatsen en momenten. We stellen vragen over de routes die 

mensen afleggen. Vragen als: Waar ervaren de inwoners van Utrecht barrières? Op 

welke plekken en verbindingsassen voelen ze zich thuis en op welke niet? Welke lijnen 

verbinden het nieuwe en het oude Utrecht? En wat betekent dit voor de ruimtelijke 

inrichting van deze routes? Urban Trajectories is een studie naar de spanning tussen de 

geplande en de geleefde sǘŀŘΣ ǿŀŀǊōƛƧ ōŜƎǊƛǇǇŜƴ ŀƭǎ ǎƻŎƛŀƭŜ ŎƻƘŜǎƛŜΣ ΨƻǿƴŜǊǎƘƛǇΩ Ŝƴ 

ΨǇƻƭƛǘƛŎǎ ƻŦ ƳƻōƛƭƛǘȅΩ ŎŜƴǘǊŀŀƭ ǎǘŀŀƴΦ Het gaat over de leefbaarheid van de stad, over 

aantrekkelijke en verlaten straten, over go en no-Ǝƻ ŀǊŜŀΩǎΦ Urban Trajectories geeft een 

ƛƳǇǳƭǎ ŀŀƴ ŘŜ ΨǎƻŎƛŀƭ ǎǳǎǘŀƛƴŀōƛƭƛǘȅΩ Ǿŀƴ ¦ǘǊŜŎƘǘ Ŝƴ ŘƛŜƴǘ ŀƭǎ ƛƴǎǇƛǊŀǘƛŜ ǾƻƻǊ ōǳǊƎŜǊǎ Ŝƴ 

professionals.  

 

Urban Trajectories is een tweejarig onderzoekstraject waarin wetenschap,  kunst en  

ruimtelijke ontwerppraktijk elkaar ontmoeten. Het is een initiatief van 

Architectuurcentrum Aorta, Casco ς Office for Art, Design and Theory en Stichting Vrede 

van Utrecht 2013 in samenwerking met Universiteit Utrecht. Jan van Duppen is als 

stadsgeograaf aan het onderzoek verbonden.  

 

Het rapport dat voor u ligt is het resultaat van een etnografische studie naar de 

dagelijkse fietsbeleving van inwoners van Leidsche Rijn. De vraag die in het onderzoek 

centraal staat is:  

  

Hoe beleven inwoners van Leidsche Rijn het om naar hun werk en terug te fietsen op de 

as tussen Leidsche Rijn en de Utrechtse binnenstad? Welke route fietsen ze en waar 

ervaren ze barrières en verbindingen onderweg? 
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Onderwerpen die in de studie naar voren komen zijn het (informele) fietsgedrag en de 

ŜǊǾŀǊƛƴƎ Ǿŀƴ ΨƘƻƻŦŘǎǘǳƪƪŜƴΩ ƻǇ ŘŜ ǊƻǳǘŜ Ǿŀƴ Ƙǳƛǎ ƴŀŀǊ ǿŜǊƪΦ  ¦Ǌōŀƴ ¢ǊŀƧŜŎtories legt  de 

persoonlijke herinneringen en verbindingen van Leidsche Rijners met hun stad bloot, en 

ǘƻƻƴǘ ŘŀŀǊƳŜŜ ŘŜ ŎƻƳǇƭŜȄŜ ǊŜƭŀǘƛŜ ǘǳǎǎŜƴ ŘŜ ΨƴƛŜǳǿŜΩ Ŝƴ ΨƻǳŘŜΩ ǎǘŀŘΦ  

 

De resultaten van de studie worden eind 2012 zichtbaar gemaakt via de website 

www.urbantrajectories.nl. Daarop zijn de gps-routes ge-upload,  gelardeerd met quotes 

en korte videofragmenten uit het onderzoek. 

 

In 2013 zal een vervolgtraject worden uitgevoerd waarin de resultaten uit het onderzoek 

worden vertaald naar het stedelijk domein. Architectuurcentrum Aorta organiseert een 

werkatelier waarin een interdisciplinair team van vormgevers, beleidsmakers, 

kunstenaars en creatief denkers strategieën formuleren om kennis over gedrag en 

beleving van routes te integreren in de ontwerppraktijk. Tijdens het werkatelier zal een 

specifieke Utrechtse casus aan het team worden voorgelegd. Casco ς Office for Art, 

Design and Theory, ontwikkeld een waarbij kunstenaars voorstellen en interventies doen 

om nieuwe representaties van de stedelijke beleving te duiden en te kijken naar de 

verschillende betekenissen van de verzamelde routes. 

 

Urban Trajectories sluit af met een expertmeeting waarin de onconventionele 

onderzoeks- en ontwerpmethode door experts en beleidsmakers wordt geëvalueerd. 

Levert etnografisch onderzoek bruikbare en onmisbare kennis die van belang is voor 

duurzame ontwikkeling van steden? Kan deze kennis worden ingezet in de plannings- en 

ontwerppraktijk? Biedt Urban Trajectories aanknopingspunten voor het ontwikkelen van 

bruikbare methodes en handvaǘŜƴ ƻƳ ŘŜ ΨƎŜōǊǳƛƪŜǊΩ ŜŜƴ Ǌƻƭ ǘŜ ƎŜǾŜƴ ƛƴ ƘŜǘ 

ontwerpproces? 

 

In hoofdstuk 2 wordt het theoretische kader voor het onderzoek geschetst, denk hierbij 

aan de concepten embodied experience, fiets gedrag en het idee van barrières en 

verbindingen in de stad. Hoofdstuk 3 beschrijft de geografische context en gaat in op de 

kenmerken van de wijk en de stad. Ook wordt in dit hoofdstuk het huidige beleid 

omtrent mobiliteit en fietsen toegelicht. Daarop volgend wordt in hoofdstuk 4 de 

onderzoeksmethoden beschreven. De laatste drie hoofdstukken (5, 6 en 7) geven een 

uitgebreide analyse van het veldwerk. Hier wordt stilgestaan bij fietsgedrag, de ervaren 

hoofdstukken onderweg en de beleving van de gehele route. Hoofdstuk 8 brengt het 

veldwerk en theorie bij elkaar in een conclusie en het geeft aanwijzingen voor het 

vervolgtraject. 

 

  

http://www.urbantrajectories.nl/


© Urban Trajectories // Architectuurcentrum Aorta // Jan van Duppen   9 

 

1.2 HET ONDERWEG ZIJN 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Ψ¢ƘŜ ŀŎǘ ƻŦ ǇŀǎǎŀƎŜΩ, het onderweg zijn in de stad, staat centraal bij Urban Trajectories. 

Al reizende ervaren we de stad als geheel. We leggen verbanden tussen de plekken die 

we passeren. Zoals Calvino beschrijft, roept deze aaneenschakeling van punten allerlei 

herinneringen op. Dit project zoomt in op de beleving en het gebruik van routes door de 

stad. Het staat stil bij de ΨŜƳōƻŘƛŜŘ ŜȄǇŜǊƛŜƴŎŜΩ: bij de lichamelijke ervaring, bij de 

verhalen van mensen over mobiliteit. 

 

Het doel van Urban Trajectories is het analyseren van de reiservaring. Het is een studie 

naar de beleving van alledaagse routes en het probeert aan te tonen dat van A naar B 

reizen een complexe diverse ervaring is. Hierbij wordt ook gekeken naar de 

alternatieve/onverwachte routes: de zijstraten, de olifantenpaden en de sluiproutes. Het 

zijn de routes die de algemene veronderstellingen van planners en ontwerpers over 

mobiliteitsgedrag bevragen. 

 

De mobiliteitservaring is veelzijdig en complex. We kiezen hier voor een focus op de 

embodied experience; een studie naar de visuele, tactiele, reuk en auditieve indrukken. 

Ook kijken we naar het gebruik van voorzieningen en de openbare ruimte onderweg, het 

bezoek aan de bakker, het aandoen van een vriend, het stoppen voor een 

ΨLϥŘ ƭƛƪŜ ǘƻ ŘŜǎŎǊƛōŜ ƛƴ ǎƻƳŜ ŘŜǘŀƛƭ ǘƘŜ ŜȄǇŜǊƛŜƴŎŜ ƻŦ ǇŀǎǎƛƴƎ ǘƘǊƻǳƎƘ 

different territories of the city, both because that act of passage is how we 

know the city as a whole, and also because planners and architects have 

such difficulties designƛƴƎ ǘƘŜ ŜȄǇŜǊƛŜƴŎŜ ƻŦ ǇŀǎǎŀƎŜ ŦǊƻƳ ǇƭŀŎŜ ǘƻ ǇƭŀŎŜΦΩ 

(Sennett, 2006, p. 3) 
 

 Ψ¢ǳǎǎŜƴ Ŝƭƪ ōŜƎǊƛǇ Ŝƴ Ŝƭƪ Ǉǳƴǘ Ǿŀƴ ŘŜ ŀŦƎŜƭŜƎŘŜ ǿŜƎ Ȋŀƭ ƘƛƧ ŜŜƴ ǾŜǊōŀƴŘ 

kunnen leggen dat duidt op affiniteit of contrast en dat automatisch 

ƻƴƳƛŘŘŜƭƭƛƧƪ ŜŜƴ ƘŜǊƛƴƴŜǊƛƴƎ ƻǇǊƻŜǇǘΦΩ  (Calvino, 2001, p. 23) 
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telefoongesprek. Deze verzameling van beelden en verhalen wordt ingezet om de frictie 

tussen plan en beleving te analyseren. Waarom fietst iemand langs het spoor over de 

Cremerstraat richting Leidsche Rijn en niet over het rode fietspad aan de Vleutenseweg? 

Daarnaast zegt deze collectie van routes iets over de relaties en interacties tussen 

stadsdelen; waar liggen mentale barrières? Urban Trajectories is een project dat vragen 

stelt bij de rationele benadering van mobiliteitsgedrag door stedelijk ontwerpers, 

planners en verkeerskundigen. Door het vertellen van verhalen, biedt het een nieuw 

perspectief op de stad. Daarbij worden alternatieve onderzoeks-methoden gebruikt en 

wordt verkend hoe etnografisch onderzoek kan worden ingezet in het ontwerpproces. 

Onderdeel van Urban Trajectories is een etnografische studie van de gehele route van 

huisdeur tot de werkplek en weer terug. Hierbij wordt gekozen voor een focus op het 

fietsgebruik van de inwoners van Leidsche Rijn.  

 

Door middel van de kwalitatieve onderzoeksmethoden go-along interview en 

observaties wordt de beleving geanalyseerd. Kunstenaars, ontwerpers en ruimtelijk 

professionals worden gevraagd te reageren op de analyse van verschillende 

interpretaties van de omgeving en de motieven van de fietsers. 

 

Via deze werkwijze willen we in het project Urban Trajectories bruggen slaan tussen 

disciplines en tegelijkertijd inzicht krijgen in de manier waarop mensen in de stad reizen 

en de motieven waarom ze bepaalde routes juist wel en andere vooral niet kiezen. We 

geloven dat dit project kan bijdragen aan een social sustainable Utrecht en dat het 

inspirerend kan werken voor andere steden. Urban Trajectories biedt 

aanknopingspunten voor het realiseren van spontane, leefbare steden.  

 

 

1.3 ROUTES: BARRIÈRES EN VERBINDINGEN 

 

Het onderzoek focust op de routes die inwoners van Leidsche Rijn nemen richting de 

binnenstad. Hierbij zoomen ǿŜ ƛƴ ƻǇ ƘŜǘ ŎƻƳǇƭŜȄŜ ōŜƎǊƛǇ ΨōŜƭŜǾƛƴƎΩΦ 5Ŝ ŀŎǘƛǾƛǘŜƛǘ Ǿŀƴ ƘŜǘ 

fietsen speelt hierin een rol. Ook kijken we naar de ervaring van de fysieke omgeving. 

Het blijft echter niet bij de blik naar de fysieke omgeving. Ook aspecten als de attitude 

van fietsers en de persoonlijke herinneringen krijgen een plek in de analyse. De 

reconstructie van vijftien verschillende persoonlijke routes geeft inzicht in het 

functioneren van de stad en de sociaalruimtelijke verbinding tussen Leidsche Rijn en de 

binnenstad en benadrukt de embodied experience van de publieke ruimte. 
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1.4 LEEFBARE STAD: DE SOCIAAL-MAATSCHAPPELIJKE RELEVANTIE 

 

De ontwikkeling, sturing, inrichting van een leefbare stad begint bij het begrijpen van de 

inwoners. Hoe eigenen ze zich ruimtes toe? Van welke paden maken ze gebruik? Wie 

ontmoeten ze in de binnenstad? De studie van de dagelijkse routines geeft 

aanknopingspunten voor ontwerp, maar het vraagt er vooral om de bril van efficiënte 

vervoersstromen en de optimale implementatie van verkeersregels af te zetten. 

 

De stad Utrecht heeft zich ten doel gesteld om de grootschalige uitbreiding Leidsche Rijn 

te verbinden aan de stad. Tussen 1997 en 2025 worden er in totaal 80.000 inwoners 

toegevoegd aan de stad. Het huidige inwonertal van Leidsche Rijn is ongeveer 47.244 

(Gemeente Utrecht, 2012). Alhoewel het stadsdeel zeer divers is in zijn bouwtypen en 

geschiedenis, heeft het een sterk gepland karakter. Dit staat in groot contrast met de 

historische binnenstad die intensief geleefd wordt door bezoekers en bewoners. 

 

Fietsen is een belangrijk thema op het gebied van lokaal ruimtelijk beleid. De gemeente 

ǎǇǊŜŜƪǘ ȊƛŎƘ ƛƴ ƘŜǘ ŀƳōƛǘƛŜŘƻŎǳƳŜƴǘ Ψ¦ǘǊŜŎƘǘΥ !ŀƴǘǊŜƪƪŜƭƛƧƪ Şƴ .ŜǊŜƛƪōŀŀǊΩ ŘǳƛŘŜƭƛƧƪ ǳƛǘ 

voor de fiets als vervoersmiddel: Ψ5Ŝ ŦƛŜǘǎ ƛǎ ŘŜ ǾŀƴȊŜƭŦǎǇǊŜƪŜƴŘŜ ŘǊŀƎŜr van de mobiliteit 

ƛƴ ŘŜ ǎǘŀŘΦΩ όDŜƳŜŜƴǘŜ ¦ǘǊŜŎƘǘΣ нлммΣ ǇΦ пмύ hƳ ΨŘŞ ŦƛŜǘǎǎǘŀŘ Ŝƴ h± ǎǘŀŘΩ Ǿŀƴ ƘŜǘ ƭŀƴŘ ǘŜ 

worden, worden er een aantal beleidsvoorstellen gedaan. Daarbij wordt onder andere 

ƛƴƎŜȊŜǘ ƻǇ ΨǎƴŜƭŦƛŜǘǎǊƻǳǘŜǎΩΣ Ŝƴ ƘŜǘ ǾŜǊƘƻƎŜƴ Ǿŀƴ ŘŜ ΨōŜƭŜǾƛƴƎǎǿŀŀǊŘŜΩΦ hƻƪ ƛƴǘǊƻŘǳŎŜŜǊǘ 

ŘŜ ƎŜƳŜŜƴǘŜ ŘŜ ǘŜǊƳ ΨŘŜ ǇƻƻǊǘŜƴ Ǿŀƴ ŘŜ ōƛƴƴŜƴǎǘŀŘΩ ǿŀŀǊōƛƧ ƘŜǘ ²ŜǎǘǇƭŜƛƴ ǿƻǊŘǘ 

aangeduid en de verbinding met het Jaarbeursplein en de binnenstad. Kortom, fietsen en 

de verbinding Utrecht West ς binnenstad staan op de beleidsagenda, dit onderzoek 

beoogt dan ook een kritische aanvulling te zijn op de huidige beleidsvisies. 
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1.5 EEN KWESTIE VAN PERSPECTIEF: DE WETENSCHAPPELIJKE RELEVANTIE 

 

 

Figuur 1  Uitzicht vanaf de Dom Utrecht   

  (Jan van Duppen, 2008)           

 

 

Als je de Utrechtse Domtoren beklimt en naar beneden kijkt dan zie je de mensen 

ƪǊƛƻŜƭŜƴ ŘƻƻǊ ŘŜ ǎǘǊŀǘŜƴΦ CƛŜǘǎŜǊǎΣ ǾƻŜǘƎŀƴƎŜǊǎ Ŝƴ ŀǳǘƻΩǎ ǾƻǊƳŜƴ ǎǘǊƻƳŜƴΣ ŘƛŜ ŀŦōǊŜƪŜƴ 

en weer bij elkaar komen, afremmen en weer versnellen. Spaghettislierten die draaien 

tussen je vork en lepel. Er zit een bepaalde aantrekkingskracht in deze blik van boven, 

alsof je de stad in één keer kunt bezien en kunt begrijpen. De blik van boven heeft iets 

voyeuristisch en kan een gevoel van macht geven. Het zijn ook vaak de professionals, de 

mensen met invloed op de vorming van de stad, die deze blik van bovenaf hanteren. De 

ǎǘŀŘ ǿƻǊŘǘ ƎŜǘŜƪŜƴŘ ǾŀƴŀŦ ƪŀŀǊǘŜƴΣ ƭǳŎƘǘŦƻǘƻΩǎ Ŝƴ ƳŀǉǳŜǘǘŜǎΦ  

 

CƛƭƻǎƻƻŦ ŘŜ /ŜǊǘŜŀǳ Ǝŀŀǘ ƛƴ ȊƛƧƴ ōƻŜƪ ΨǘƘŜ ǇǊŀŎǘƛŎŜ ƻŦ ŜǾŜǊȅŘŀȅ ƭƛŦŜΩ ƛƴ ƻǇ ŘŜ ǾŜǊōƭƛƴŘŜ 

werking van de blik van boven. Staand op de 110e verdieping van het World Trade 

Centre kijkt hij naar beneden, naar New York:  
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De stad wordt een tekst die je kunt lezen vanaf de toren, alsof je God zelf bent kijk je 

naar de wereld beneden. Verderop in het hoofdstuk wijdt de Certeau nog verder uit over 

ŘŜ ΨǇŀƴƻǊŀƳŀ ŎƛǘȅΩΥ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Volgens Certeau is de stad die je ziet van bovenaf een misleidende visualisatie. De 

gecreëerde afstand en daarmee de panoramische blik creëren een beeld dat een 

verkeerd begrip van de dagelijkse activiteiten veroorzaakt. In dit onderzoek gaan we in 

op deze fundamentele kritiek van de Certeau op de technocraten van het stedelijk 

ontwerp. De vragen rondom representatie en het kiezen van perspectief vormen de 

intrinsieke motivatie voor het project. Meer concreet gezien: Wat vertelt de lijn van A 

naar B op de kaart ons eigenlijk? Hoe kun je die lijn levend maken zodat deze meer 

inzicht geeft in de stedelijke werkelijkheden? We kiezen een ander perspectief, dat van 

de gebruiker, de vrouw/man op de straat die zich dagelijks verplaatst door de stad. 

 ΨIƛǎ ŜƭŜǾŀǘƛƻƴ ǘǊŀƴǎŦƛƎǳǊŜǎ ƘƛƳ ƛƴǘƻ ŀ ǾƻȅŜǳǊΦ Lǘ puts him at a distance. It 

transforms the bewitching world by which ƻƴŜ ǿŀǎ άǇƻǎǎŜǎŜŘέ ƛƴǘƻ ŀ ǘŜȄǘ 

ǘƘŀǘ ƭƛŜǎ ōŜŦƻǊŜ ƻƴŜΩǎ ŜȅŜǎ. It allows one to read it, to be a solar Eye, looking 

down like a god. The exaltation of a scopic and gnostic drive: the fiction of 

knowledge is related to this lust to be a viewpoint and nothing moreΦΩ ό5Ŝ 

Certeau, 1984, p. 92) 
 

 ΨLǎ ǘƘŜ ƛƳƳŜƴǎŜ ǘŜȄǘǳǊƻƭƻƎȅ ǎǇǊŜŀŘ ƻǳǘ ōŜŦƻǊŜ ƻƴŜΩǎ ŜȅŜǎ ŀƴȅǘƘƛƴƎ ƳƻǊŜ 

than a representation, an optical artifact? It is the analogue of facsimile 

produced, through a projection that is a way of keeping aloof, by the space 

planner urbanist, city planner or cartographer. The panorama-city is a 

άǘƘŜƻǊŜǘƛŎŀƭέ όǘƘŀǘ ƛǎΣ Ǿƛǎǳŀƭύ ǎƛƳǳƭŀŎǊǳƳΣ ƛƴ ǎƘƻǊǘ ŀ ǇƛŎǘǳǊŜΣ ǿƘƻǎŜ 

condition of possibility is an oblivion and a misunderstanding of practices. 

The voyeur-god created by this ŦƛŎǘƛƻƴΣ ǿƘƻΣ ƭƛƪŜ {ŎƘǊŜōŜǊΩǎ DƻŘΣ ƪƴƻǿǎ ƻƴƭȅ 

cadavers, must disentangle himself from the murky intertwining daily 

ōŜƘŀǾƛƻǊǎ ŀƴŘ ƳŀƪŜ ƘƛƳǎŜƭŦ ŀƭƛŜƴ ǘƻ ǘƘŜƳΦΩ ό5Ŝ /ŜǊǘŜŀǳΣ мфупΣ ǇΦ фоύ 
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Gezamenlijk schrijven we onbewust deze tekst van de stad, een tekst die zo veranderlijk 

en complex is als ons dagelijks leven.  

Het perspectief van de gebruiker staat dus centrŀŀƭΣ ƘƛŜǊƳŜŜ ǎƭǳƛǘŜƴ ǿŜ ŀŀƴ ōƛƧ ΨǘƘŜ ƴŜǿ 

ƳƻōƛƭƛǘƛŜǎ ǇŀǊŀŘƛƎƳΩ ό{ƘŜƭƭȅ ŀƴŘ ¦ǊǊȅΣ нллсύΦ {ƛƴŘǎ ƻƴƎŜǾŜŜǊ ƘŜǘ ōŜƎƛƴ Ǿŀƴ ŘŜ нмŜ ŜŜǳǿ 

ontstaat er een stroming binnen de wetenschappelijke wereld die op een nieuwe manier 

naar mobiliteit kijkt. Voorheen werd er vanuit disciplines als de transportgeografie en 

tijdsgeografie onderzoek gedaan naar mobiliteitsgedrag, verkeersstromen en 

infrastructuur. Dit onderzoek vond, en vindt nog steeds, plaats vanuit een enge 

benadering van het begrip mobiliteit. Er is dan vooral een focus op de punten A en B en 

niet zozeer op de beweging zelf. In dit traditionele onderzoek is er veel aandacht voor de 

push- en pull factoren van het reizen, en wordt de mens gezien als een rationeel 

handelend wezen. De keuze voor vervoersmiddel en de genomen route wordt verklaard 

vanuit de maximalisatie van economisch gewin en efficiënt timemanagement. Voor het 

onderzoek worden vooral kwantitatieve methoden ingezet.  

 

aŜǘ ŘŜ ΨƳƻōƛƭƛǘȅ ǘǳǊƴΩ ǿƻǊŘǘ ƳƻōƛƭƛǘŜƛǘ ƎŜȊƛŜƴ ŀƭǎ ŜŜƴ ŎƻƳǇƭŜȄ ƎŜƘŜŜƭ Ǿŀƴ ōŜǿŜƎƛƴƎΣ 

betekenis, politiek en fysieke ervaring. Sociaal-geograaf Tim Cresswell onderscheidt drie 

aspecten van het begrip mobiliteit: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Individuele voorkeuren, lichamelijke ervaringen en betekenisvorming worden dus 

geïntroduceerd binnen het wetenschappelijke discours over verkeer en vervoer. 

Mobiliteitsvraagstukken bekijken vanuit sociaal-cultureel perspectief is noodzakelijk voor 

een beter begrip van het onderwerp. Specifiek op het gebied van fietsen zijn er recent 

enkele publicaties verschenen die ingaan ƻǇ ŘŜ ōŜǘŜƪŜƴƛǎ Ŝƴ ΨŜȄǇŜǊƛŜƴŎŜΩ Ǿŀƴ ƘŜǘ ŦƛŜǘǎŜƴ 

(Horten et. Al, 2007; Spinney, 2008; Pelzer, 2010; Agora, 2010; Van Acker et. al., 2011). 

Dit onderzoek naar de fietsbeleving tussen twee delen van de stad Utrecht moet binnen 

ŘŜȊŜ ΨƳƻōƛƭƛǘȅ ǘǳǊƴΩ ƎŜȊƛŜƴ ǿƻǊden.  

 

 ΨΧǘƘŜ ŦŀŎǘ ƻŦ ǇƘȅǎƛŎŀƭ ƳƻǾŜƳŜƴǘτgetting from one place to another; the 

representations of movement that give it shared meaning; and, finally, the 

experienced and embodied practice of movement. In practice these 

elements of mobility are unlikely to be easy to untangle. They are bound up 

ǿƛǘƘ ƻƴŜ ŀƴƻǘƘŜǊΦΩ  ό/ǊŜǎǎǿŜƭƭΣ нлмлΣ ǇΦ мф 
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De toepassing van etnografische onderzoeksmethoden past binnen deze lijn. Door 

middel van go-alongs pogen we onder de huid te kruipen van de fietsers om de beleving 

beter te begrijpen. Hiermee verlaten we, om met Nigel Thrift te spreken, de 

ΨƳŜǘƘƻŘƻƭƻƎƛŎŀƭ ǘƛƳƛŘƛǘȅΩ ŘƛŜ ŘŜ ǎƻŎƛŀƭŜ ƎŜƻƎǊŀŦƛŜ ƭŀƴƎ ƘŜŜŦǘ ƎŜƪŜƴƳŜǊƪǘ ό¢ƘǊƛŦǘΣ нлллύΦ 

De go-along is een relatief nieuwe manier van onderzoek doen (Kusenbach, 2003). Door 

mee te reizen met de respondent kan er direct ingegaan worden op de elementen 

onderweg. Ook helpt het voor het begrip van de onderzoeker. Deze kan verhalen en 

indrukken beter plaatsen door de gedeelde ervaring.  

 

Tijdens de go-along wordt de route vastgelegd met een videocamera, omdat bewegend 

beeld het meeste recht doet aan het onderweg zijn, aan de beweging. Ook wordt de 

route met een gps-tracer vastgelegd op de kaart. Naast de go-alongs worden er ook 

observaties verricht in de openbare ruimte om een beter begrip van het 

onderzoeksgebeid te krijgen. Deze combinatie van dataverzameling zorgt voor een 

meervoudige representatie van de verschillende beleefde routes en maakt vergelijkingen 

op verschillende aspecten mogelijk. 
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ROUTES, BARRIERES EN  

BETEKENISVORMING  
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2. ROUTES, BARRIÈRES EN BETEKENISVORMING  

 

2.1 THE TRAJECTORY ς GETTING FROM A TO B? 
 

Marco Polo beschrijft een brug, steen voor steen: 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

De titel van dit onderzoek is Urban Trajectories, maar wat is dat eigenlijk, een 

ΨǘǊŀƧŜŎǘƻǊȅΩΚ WŜ ƪŀƴ ŜŜƴ ǊƻǳǘŜ ƻǇǾŀǘǘŜƴ ŀƭǎ ŘŜ ƭƛƧƴ ǘǳǎǎŜƴ ƘŜǘ ōŜƎƛƴ- en eindpunt. Het van 

ΨƘƛŜǊΩ ƴŀŀǊ ΨŘŀŀǊΩ ƎŜǊŀƪŜƴΣ ǿƻǊŘǘ Ǿŀŀƪ ƎŜȊƛŜƴ ŀƭǎ ŜŜƴ verplaatsing door de ruimte. Het is 

een reis tussen twee plekken die vastligt op de kaart, in de ruimte. Sociaal geograaf 

Doreen Massey stelt een ander begrip van de trajectory voor, ze vraagt aan de lezer om 

zich voor te stellen dat men met de trein van Manchester naar Liverpool reist:  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ΨaŀŀǊ ǿŜƭƪŜ ƛǎ ŘŜ ǎǘŜŜƴ ǿŀŀǊ ŘŜ ōǊǳƎ ƻǇ ǊǳǎǘΚΩ ǾǊŀŀƎǘ Yǳōŀƭŀƛ YŀƴΦ 

 Ψ5Ŝ .ǊǳƎ Ǌǳǎǘ ƴƛŜǘ ƻǇ ŘŜ ŜŜƴ ƻŦ ŀƴŘŜǊŜ ǎǘŜŜƴΣΩ ŀƴǘǿƻƻǊŘǘ aŀǊŎƻΣ ΨƳŀŀǊ 

ƻǇ ŘŜ ƭƛƧƴ Ǿŀƴ ŘŜ ōƻƻƎ ŘƛŜ ŘŜ ǎǘŜƴŜƴ ǾƻǊƳŜƴΦΩ 

 Kublai Kan blijft zwijgen, en denkt na. Dan ǾƻŜƎǘ ƘƛƧ ŜǊŀŀƴ ǘƻŜΥ Ψ²ŀŀǊƻƳ 

ƘŜō ƧŜ ƘŜǘ ƳŜǘ ƳŜ ƻǾŜǊ ŘŜ ǎǘŜƴŜƴΚ !ƭƭŜŜƴ ŘŜ ōƻƻƎ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜŜǊǘ ƳŜ ƳŀŀǊΦΩ 

 tƻƭƻ ŀƴǘǿƻƻǊŘǘΥ ½ƻƴŘŜǊ ǎǘŜƴŜƴ ƛǎ ŜǊ ƎŜŜƴ ōƻƻƎΦΩ 

(Calvino, 2001, p. 90) 
 

 Ψbƻǿ ǘƘƛƴƪ ƻŦ ƛǘ ŀƴƻǘƘŜǊ ǿŀȅΦ CƻǊ ǘƘƛǎ ƳƻǾŜƳŜƴǘ ƻŦ ȅƻǳǊǎ ƛǎ ƴƻǘ Ƨǳǎǘ ǎǇŀǘƛŀƭΤ ƛǘΩǎ ŀƭǎƻ 

ǘŜƳǇƻǊŀƭΦ {ƻΣ ȅƻǳΩǊŜ ōŀǊŜƭȅ ƻǳǘ ƻŦ aŀƴŎƘŜǎǘŜǊΣ ŀǇǇǊƻŀŎƘƛƴƎ ǘƘŜ ƳƻǎǎŜǎ ώΚϐ ǘƘŀǘ ǎǘǊŜǘŎƘ 

away, flat, on either side, when Manchester itself has moved on. Lives have pushed 

ahead, business has been done, the weather has changed. That collection of 

trajectories that is Manchester is no longer the same as when you left it. It has lived on 

without you. And Liverpool? Likewise it has not just been lying there, static on the 

map, awaiting your arrival. It too has been going about its business; moving on. Your 

arrival in Lime Street, when you step off the train, begin to get into the things you 

came here to do, is a meeting-up of trajectories as you entangle yourself in stories that 

began before you arrived. This is not the arrival of an active voyager in an awaiting 

passive destination but an intertwining of ongoing trajectories from which something 

ƴŜǿ Ƴŀȅ ŜƳŜǊƎŜΦ aƻǾŜƳŜƴǘΣ ŜƴŎƻǳƴǘŜǊ ŀƴŘ ǘƘŜ ƳŀƪƛƴƎ ƻŦ ǊŜƭŀǘƛƻƴǎƘƛǇǎ ǘŀƪŜ ǘƛƳŜΦΩ 

(Massey, 2003) 
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De beschrijving van Massey volgend zie we plekken als een dynamisch geheel bestaand 

uit een heterogene collectie van verhalen. Als je van Manchester naar Liverpool reist is 

Manchester al bij het verlaten van het perron niet meer hetzelfde, ruimtes en daarmee 

ǇƭŜƪƪŜƴ ȊƛƧƴ ǾƻƻǊǘŘǳǊŜƴŘ ƻƴŘŜǊ ΨŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛŜΩΦ ½Ŝ ǿƻǊŘŜƴ ǾƻƻǊǘŘǳǊŜƴŘ ƎŜƳŀŀƪǘ ŘƻƻǊ ŘŜ 

complexe interacties tussen mensen en objecten (Massey, 2005). Binnen dit onderzoek 

gaan we uit van deze notie van de ruimte. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ruimte en tijd zijn twee begrippen die onlosmakelijk aan elkaar verbonden zijn; we 

spreken het liefste van space-time, zoals Massey hierboven aangeeft is elke here een 

here-and-now. Een fietstocht die vertrekt vanuit je huis is een hier en nu, het is een plek 

niet enkel bestaand uit de woning, maar ook de verzameling van herinneringen en 

persoonlijke objecten, die op dat moment bestaan. We gaan met dit onderzoek in op 

routes. Het is daarbij het goed om aan te geven dat we niet zozeer kijken naar de 

absolute afstand tussen twee plekken. Met het ruimte-tijd begrip in het achterhoofd zien 

we de relatie tussen twee stadsdelen in maatstaven van toegankelijkheid en verbinding. 

Offner hierover:   

 

Ψ{ǇŀŎŜ-time no longer corresponds to Euclidean space. Distance is no longer the relevant 

variable in assessing accesibility. Connectivity (being in relation to) is added to, or even 

ƛƳǇƻǎŜŘ ǳǇƻƴΣ ŎƻƴǘƛƎǳƛǘȅ όōŜƛƴƎ ƴŜȄǘ ǘƻύΩ όhŦŦƴŜǊ ƛƴ DǊŀƘŀƳ ŀƴŘ aŀǊǾƛƴΣ нллмΣ ǇΦ нллύ  

 

Binnen de huidige maatschappij is het minder van belang of iets fysiek dichtbij is. Het 

gaat niet om de absolute afstand in meters, maar om de connectiviteit, om de mate van 

verbondenheid met andere plekken. De toegankelijkheid van een plek wordt bepaald 

door regels en wetten, sociale gebruiken en infrastructuur.  

 

 Ψ{ǇŀŎŜ Ƙŀǎ ƛǘǎ ǘƛƳŜǎΦ ¢ƻ ƻǇŜƴ ǳǇ ǎǇŀŎŜ ǘƻ ǘƘƛǎ ƪƛƴŘ ƻŦ ƛƳŀƎƛƴŀǘƛon means 

ǘƘƛƴƪƛƴƎ ŀōƻǳǘ ǘƛƳŜ ŀƴŘ ǎǇŀŎŜ ǘƻƎŜǘƘŜǊΦ ¸ƻǳ ŎŀƴΩǘ ƘƻƭŘ ǇƭŀŎŜǎ ŀƴŘ ǘƘƛƴƎǎ ǎǘƛƭƭΦ 

²Ƙŀǘ ȅƻǳ Ŏŀƴ Řƻ ƛǎ ƳŜŜǘ ǳǇ ǿƛǘƘ ǘƘŜƳΣ ŎŀǘŎƘ ǳǇ ǿƛǘƘ ǿƘŜǊŜ ŀƴƻǘƘŜǊΩǎ ƘƛǎǘƻǊȅ 

Ƙŀǎ Ǝƻǘ ǘƻ ΨƴƻǿΩΣ ŀƴŘ ŀŎƪƴƻǿƭŜŘƎŜ ǘƘŀǘ ΨƴƻǿΩ ƛǎ ƛǘǎŜƭŦ ŎƻƴǎǘƛǘǳǘŜŘ ōȅ ǘƘŀǘ 

ƳŜŜǘƛƴƎ ǳǇΦ ΨIŜǊŜΩΣ ƛƴ ǘƘŀǘ ǎŜƴǎŜΣ ƛǎ ƴƻǘ ŀ ǇƭŀŎŜ ƻƴ ŀ ƳŀǇΦ Lǘ ƛǎ ǘƘŀǘ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ 

of trajectories, the meeting-up of stories; an encounter. 9ǾŜǊȅ ΨƘŜǊŜΩ ƛǎ ŀ ƘŜǊŜ-

and-ƴƻǿΦΩ όaŀǎǎŜȅΣ нллоύ 
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Het duiden van de route, de ervaring van het onderweg zijn wordt bepaald door eerdere 

ervaringen van diezelfde route. Maar ook de routes, in andere steden die zijn bezocht of 

waarin is gewoond spelen een rol. De route en haar beleving is een product van eerder 

opgedane ervaringen, en de verzamelde beelden en verhalen. Onderweg zijnde is men 

voortdurend eerdere indrukken aan het beleven, vergelijken, opslaan en vergeten. Het is 

lastig om indrukken te onderscheiden, om belevingen te beschrijven, zonder te refereren 

aan eerdere stedelijke ervaringen. Dit relationele begrip is belangrijk voor de studie naar 

de beleving van de route. Al fietsende bevindt men zich tegelijk in meerdere steden; de 

route is er een van ΨƳǳƭǘƛǇƭŜ ŎƛǘƛŜǎΩ (Spierings, 2009).  

 

 
 

Figuur 2  Meeting place versus passage place  

  (Jan van Duppen, 2012)                              
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In het onderweg zijn wordt de ΨƳƻōƛƭŜ ǇƭŀŎŜΩ van de bus/metro/auto/ fiets, en de 

ΨǘǊŀƴǎƛŜƴǘ ǇƭŀŎŜǎΩ, de plaatsen waar men doorheen reist, onderscheiden (Jirón, 2010). De 

fietser en zijn/haar fiets is een mobiele plek, die zich verplaatst door een 

aaneenschakeling van transitieplaatsen. Dit betekent niet dat deze plekken slechts 

transitieplaatsen zijn; een doorgangsplek kan tegelijkertijd ook een verblijfplek zijn voor 

mensen. Dit heeft te maken met de heterogeniteit van het ruimtebegrip. Het zijn de 

handelingen van de mensen en de objecten samen die continue de ruimte herscheppen. 

In figuur 2 is met tape de grens tussen meeting place en passage place gemarkeerd. Dit 

moet gezien worden als een overgangszone, die aan verandering onderhevig is. De oude 

dames die zich daar verzamelen op het einde van de zaterdagmarkt, gaan na een uurtje 

keuvelen weer naar huis. En dan is het Brusselse trottoir weer vooral een ruimte om 

doorheen te lopen. De passage place van de fiets is een heel andere dan die van de auto. 

In de auto vormen het metaal en de ramen een directe afscheiding; het is een andere 

overgang tussen binnen en buiten. Het is een mobiele plek die meer private ruimte 

schept, terwijl de fietser direct bloot staat aan de openbare ruimte. De fietser is 

voortdurend zijn positie aan het bepalen ten opzichte van zijn medeweggebruikers en de 

fysieke inrichting. Daarin is hij kwetsbaarder dan bijvoorbeeld de auto of bus.  

 

In dit onderzoek trachten we in te gaan op de ervaring van het onderweg zijn op de fiets 

door de stad Utrecht. Voor de beleving van een fietstocht is het belangrijk om te 

constateren wat de aanleiding voor de verplaatsing is. Sociaal Geograaf Wunderlich 

introduceert de begrippen purposive, discursive en conceptual om wandelgedrag te 

typeren, deze kunnen echter ook worden toegepast op het fietsen (Wunderlich, 2008). 

Fietsen met een purposive intentie gebeurd om een doelgerichte activiteit te duiden; 

een noodzakelijkheid om van A naar B te komen. Het gaat om het fietsen van woning 

naar werk, naar het winkelcentrum of om vrienden te bezoeken. Er zijn hierbij twee 

concrete locaties die met elkaar verbonden worden door de reis die met de fiets wordt 

afgelegd.  

 

Daarnaast is er het recreatieve fietsen, denk hierbij aan de gepensioneerden die en 

masse op zondag de wijde natuur in trekken op de fiets. Bij discursive cyling gaat het niet 

om de bestemming maar om de route zelf. Het genieten van het fietsen in de zon, het 

bekijken van de omgeving. Bij deze intentie hoort een heel ander fietsgedrag dan bij het 

doelgerichte fietsen; niet de snelste route telt maar de mooiste/aangenaamste route. 

Het is daarbij minder erg om te verdwalen. De fietsers is wellicht juist op zoek naar 

onontdekte landschappen die zich aan hem/haar ontvouwen.  
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Als laatste is er de conceptuele intentie, fietsen als een manier om een interventie te 

plegen in de publieke ruimte. Of een middel om observaties te doen voor onderzoek. De 

ŦƛŜǘǎŜǊ ƘŜŜŦǘ ŜŜƴ ΨǊŜŦƭŜŎǘƛǾŜ ƳƻŘŜΩ ŀƭǎ ƘƛƧ ƻŦ ȊƛƧ ƻǇ ŘŜ ŦƛŜǘǎ ǎǘŀǇǘ ό²ǳƴŘŜǊƭƛŎƘΣ нллуύΦ The 

conceptual trajectory kan bijvoorbeeld een bewuste manier zijn om het stedelijk leven te 

analyseren. Ook kan een fietstocht een manier zijn om kritiek te geven op de 

maatschappij. De fietser, met zijn intentie tot reflectie, let meer op zijn omgeving, stopt 

bij interessante punten en is sensitief voor veranderingen. De route, en de ervaring 

hiervan, hangt dus samen met de intentie van de ŦƛŜǘǎŜǊǎΣ ƳŜǘ ǿŜƭƪ ΨŘƻŜƭΩ ǎǘŀǇǘ ƘƛƧ ƻǇ ŘŜ 

fiets. 

 

 

2.2 FIETSCULTUUR ς DE KEUZE OM TE FIETSEN 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fietsen in Amsterdam is anders dan fietsen in Berlijn; rode fietspaden langs de Dam of 

manoeuvreren tussen weg en trottoir op de Schlesische Straße. En dan hebben we 

hebben het hier nog slechts gehad over Europese hoofdsteden. Wat te denken van 

fietsen in Beijing of Buenos Aires. In figuur 3 staan fragmenten van twee verschillende 

fietsblogs weergegeven, te typeren als populaire online-archieven van fietssubculturen. 

De eerste afbeelding is een screenshot van een video uit Buenos Aires. De maker hiervan 

vat de fietservaring in Buenos Aires als volgt samen: ΨΧƭƻǘǎ ƻŦ ŎŀǊǎ όǎƻƳŜ ƛƭƭŜƎŀƭƭȅ ǇŀǊƪŜŘύΣ 

no other cylist in sight, no bike lane and not a single driver that even remotely considers 

ǘƘŜ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘȅ ƻŦ ŀ ōƛŎȅƭŎŜ ŀǇǇǊƻŀŎƘƛƴƎ ǘƘŜƛǊ ŎŀǊΦΩ (Buenosairescyclechic, 2012). De strijd 

ŘƛŜ ŘŜ ŦƛŜǘǎŜǊ ƳŜǘ ŘŜ ŀǳǘƻΩǎ ƳƻŜǘ ǾƻŜǊŜƴ ƛƴ .ǳŜƴƻǎ !ƛǊŜǎ ƛǎ ŜŜƴ ŎƻƳǇƭŜŜǘ ŀƴŘŜǊŜ 

ervaring als die van de man in Kopenhagen in de tweede afbeelding. Op zijn moderne 

hippe bakfiets, zijn kind in een Maxi-Cosi voorin, is hij al sms-end onderweg in het 

centrum van de Deense hoofdstad.  

 

 ΨCƛŜǘǎŜƴ ƛǎ ȊƻǾŜŜƭ ƳŜŜǊ Řŀƴ ŜŜƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƳƛŘŘŜƭΦ Lƴ ŜŜƴ ƳŜǘǊƻǇƻƻƭ ƎŜŜŦǘ ƘŜǘ ƧŜ 

hele leven een extra dimensie. Het is een lifestyle die je houding toont 

ǘŜƎŜƴƻǾŜǊ ŘŜ ǿŜǊŜƭŘ Ŝƴ ǘŜƎŜƴƻǾŜǊ ƧŜȊŜƭŦΦΩ (Declercq, 2012, p. 7) 



© Urban Trajectories // Architectuurcentrum Aorta // Jan van Duppen   22 

 

 
Figuur 3  Fietsblogs (Buenosairescyclechic, 2012  

  en Copenhagencyclechic, 2012) 

 

De afbeeldingen illustreren eveneens dat fietsen onderdeel is van een bepaalde lifestyle, 

en dat de keuze om te fietsen niet enkel samenhangt dan rationale overwegingen. De 

verklaring voor de verscheidenheid in fietsbeleving ligt niet alleen in de diversiteit in 

fysieke inrichting van de steden, maar ook in de verschillende culturele achtergronden.  

In een rapport van het fietsberaad wordt Kopenhagen bijvoorbeeld getypeerd als een 

ǎǘŀŘ ƳŜǘ ΨŜŜƴ ǿŀǊŜ ŦƛŜǘǎǘǊŀŘƛǘƛŜΩ όCƛŜǘǎōŜǊŀŀŘΣ нллрύΣ ŜŜƴ ŀƴŘŜǊŜ ƻƳǎŎƘǊƛƧǾƛƴƎ Řŀƴ ŘŜ 

ΨƧǳƴƎƭŜΩ ƛn Buenos Aires. Geograaf Peter Pelzer constateert dan ook dat er een noodzaak 

bestaat om de rol van cultuur bij het verklaren van mobiliteitskeuzes en 

mobiliteitsgedrag te betrekken:  ΨLƴ ŘŜ ōŜƭŜƛŘǎǇǊŀƪǘƛƧƪ ǿƻǊŘǘ ŦƛŜǘǎŜƴ ƎǊƻǘŜƴŘŜŜƭǎ ǊŀǘƛƻƴŜŜƭ 

benaderd. Het gaat er simpel gezegd om fietsen zo gemakkelijk en competitief mogelijk 

ǘŜ ƳŀƪŜƴ ǘŜƴ ƻǇȊƛŎƘǘŜ Ǿŀƴ ŀƴŘŜǊŜ ƳƻŘŀƭƛǘŜƛǘŜƴΦΩ όtŜƭȊŜǊΣ нлммύΦ  
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Verschillende sociale wetenschappers hebben laten zien dat cultuur een belangrijke rol 

speelt bij de keuze om te gaan fietsen en in het fietsgedrag zelf. In Nederland is er sprake 

Ǿŀƴ ŜŜƴ ΨƘƛǎǘƻǊƛǎŎƘ ƎŜƎǊƻŜƛŘŜ ŎǳƭǘǳǊŜƭŜ ǘǊŀŘƛǘƛŜΩ όtŜƭȊŜǊΣ нлммύΤ ŦƛŜǘǎŜƴ ƛǎ ƻƴŘŜǊŘŜŜƭ 

geworden van het dagelijks bestaan. In figuur 4 is te zien dat bijna iedereen fietst in 

Nederland. Dagelijks gebruiken mensen uit alle leeftijdsgroepen de fiets. Dat er 

verschillen zijn in gebruik laat de tweede tabel zien: autochtonen fietsen vaker dan 

allochtonen.  

 

 
 

Figuur 4  aantal fietsritten per persoon per dag en fietsgebruik 

  naar bevolkingsgroep (Fietsersbond, 2011b) 

 


